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1 PREMESSE 

Il progetto di risezionamento di via Livescia, a partire dall’intersezione con via del Martelletto, e 

via Marco Polo, interessando un tratto di via Scalabrini, è finalizzata alla previsione di chiusura, 

in accordo con FERROVIENORD S.p.a., del passaggio a livello esistente su via Risorgimento nel 

comune di Fino Mornasco. L’intervento risponde quindi alla necessità di individuare un 

percorso alternativo atto a garantire il collegamento del tessuto urbano, separato dalla linea 

ferrovia Milano-Saronno-Como, e la connessione viabilistica garantita attualmente dalla via 

Risorgimento, con l’Autostrada A9 e l’area di Appiano Gentile. 

Lo sviluppo progettuale è stato quindi individuato lungo tutta via Livescia, attraverso un’area a 

destinazione prevalentemente produttiva, a partire dalla rotatoria di progetto tra via del 

Martelletto, via Livescia e via Battisti (Lotto 1) fino ai sottopassi esistenti (uno pedonale e uno 

veicolare) alla linea ferroviaria, presso l’intersezione con via Dante e via Scalabrini. Oltre la 

ferrovia, sarà interessata parte della via Scalabrini e via Marco Polo, presso la stazione, fino 

alla via Risorgimento. 

Nelle figure seguenti si trovano indicati gli ambiti di intervento. 

 

Figura 1 – Indicazione delle aree di intervento (fonte Bing.com®) 
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La via Livescia, provenendo da via del Martelletto, presenta nel primo tratto una sezione 

stradale pari a ca 7.50-8.00 m per poi passare, nel tratto finale verso il sottopasso alla 

ferrovia, a ca 6.75-7.00 m, con un marcato restringimento puntuale intermedio largo  

ca 4.50 m. 

I varchi separati nella massicciata ferroviaria sono destinati l’uno al passaggio pedonale (largo 

ca 3.50 m), l’altro a quello veicolare (largo ca 5.50 m),, con regolamentazione semaforizzata 

dell’intersezione tra via Livescia, via Scalabrini e via Dante. 

Oltre la ferrovia, il tratto interessato di via Scalabrini risulta confinato tra i muri di 

contenimento della ferrovia stessa, fino all’inizio di via Marco Polo e presenta una sede 

stradale larga ca 5.50 m. 

Via Marco Polo prosegue fino alla via Risorgimento, passando davanti alla stazione ferroviaria 

cittadina e concludendosi presso il passaggio a livello destinato da chiudere. 

Le opere viabilistiche previste in progetto si configurano di fatto come opere di sistemazione di 

viabilità esistenti ma con importanti adeguamenti geometrici, altimetrici e strutturali, 

prevedendo la realizzazione di un nuovo sottopasso alla ferrovia in luogo dei due esistenti. 

Nel dettaglio le opere consistono nel: 

• chiusura del passaggio a livello su via Risorgimento, presso la stazione ferroviaria; per 

consentire il passaggio ai pedoni, in accordo con FERROVIENORD S.p.a., si 

realizzeranno ascensori presso il sottopasso pedonale esistente in stazione, con utilizzo 

pubblico; 
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Figura 2: Passaggio a Livello esistente su via Risorgimento 

 

• risezionamento della via Livescia con la realizzazione di marciapiedi da ambo i lati; 

 

Figura 3: via Livescia presso via del Martelletto (fonte Google Maps®) 
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Figura 4: via Livescia 

 

Figura 5: via Livescia con restringimento 
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Figura 6: via Livescia, tratto finale verso il sottopasso 

 

 

Figura 7: intersezione via Livescia-via Scalabrini-via Dante e sottopassi  
alla linea ferroviaria (fonte Google Maps®) 

• realizzazione di un nuovo scatolare per il sottopasso alla linea ferroviaria, con 

marciapiede pedonale solo da un lato; il nuovo scatolare comporterà un 

approfondimento del piano viario di ca 3.00 m rispetto l’attuale; di conseguenza 

saranno necessarie nuove livellette stradali per raggiungere il piano viario di progetto; 
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di conseguenza la via Dante e la via Scalabrini rimarranno a fondo cieco e transitabili 

da altra provenienza rispetto alla via Livescia; 

 

Figura 8: Sottopassi esistenti alla linea ferroviaria (fonte Google Maps®) 

• risezionamento tratto di via Scalabrini verso via Marco Polo, con realizzazione di 

marciapiede solo da un lato; 

 

Figura 9: via Scalabrini, verso il sottopasso 

• risezionamento della via Marco Polo con realizzazione di marciapiedi, parcheggi in 

linea, e aiuole a verde; 
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Figura 10: via Marco Polo 

 

Figura 11: via Marco Polo, presso la stazione ferroviaria 

• adeguamento della rete di illuminazione pubblica tramite posa di nuovi pali e nuove 

lampade secondo le geometrie stradali di progetto; 
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• adeguamento della rete di raccolta delle acque meteoriche di piattaforma tramite posa 

di nuove caditoie secondo le geometrie stradali di progetto. 

La soluzione progettuale prevista viene riportata nella seguente figura. 

 

Figura 12 – Planimetria di progetto 

Sinteticamente, gli obiettivi che hanno indirizzato la definizione degli interventi viabilistici di 

progetto sono stati: 

• garanzia della sicurezza per i diversi utenti della strada, anche in funzione dei numerosi 

movimenti veicolari conflittuali esistenti; 

• la moderazione delle velocità veicolari tramite l’inserimento delle rotatorie; 

• la creazione di una continuità dei percorsi pedonali. 

Il rispetto complessivo di tali criteri ha permesso di elaborare un progetto unitario mirato a 

migliorare la qualità della viabilità esistente. 

Stazione 
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2 ASPETTI TECNICO-PROGETTUALI 

La soluzione progettuale adottata per la riorganizzazione della viabilità garantisce la sicurezza 

nella circolazione di tutti gli utenti della strada. 

2.1.1 Sezione stradale di progetto via Livescia 

Per via Livescia, la nuova sezione di progetto prevede due corsie di marcia, una per senso di 

marcia, larghe 3.50 m e banchina laterale pari a 0.50 m, per una larghezza complessiva della 

carreggiata pari a 8.00 m, e marciapiedi laterali di 1.50 m. 

 

Figura 13 – Sezione tipo - via Livescia 

2.1.2 Sezione stradale di progetto via Marco Polo 

In via Marco Polo, la nuova sezione di progetto prevede, come in precedenza, due corsie di 

marcia, una per senso di marcia, larghe 3.50 m e banchina laterale pari a 0.50 m, per una 

larghezza complessiva della carreggiata pari a 8.00 m; lateralmente, ove possibile, si 

prevedono parcheggi in linea da uno o da ambo i lati, e marciapiedi laterali di 1.50-2.00 m. 
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Figura 14 – Sezione tipo - via Marco Polo 

2.1.3 Sottopasso alla linea ferroviaria 

La struttura scatolare del nuovo sottopasso, mantenendo i franchi richiesti per l’infrastruttura 

ferroviaria, prevede che il piano stradale di progetto di posizioni ca 3.00 m sotto quello 

attuale. Le livellette per raggiungere le quote altimetriche esistenti risultano quindi più lunghe 

delle esistenti, esigendo quindi nuove e impegnative opere di contenimento laterali. Inoltre, il 

dislivello altimetrico tra il nuovo sottopasso e le vie Dante e Scalabrini, parallele alla linea 

ferroviaria, farà diventare le due strade a fondo cieco e dunque svincolate dalla via Livescia. 

Essendo la viabilità nel tratto dello scatolare in curva, è previsto un adeguato aumento delle 

dimensioni geometriche della sezione, portando le due corsie a 4.75 m con banchine laterali 

larche 0.75 m; il marciapiede, largo 1.50 m, è presente solo da un lato permettendo la 

continuità dei percorsi pedonali. 

Le livellette ottenute raggiungono pendenze pari a 6.8% sulla via Livescia e del 9.0% sulle vie 

Scalabrini e Marco Polo; ciò è dovuto ai vincoli esistenti, quali gli accessi privati sulla viabilità 

pubblica. 

Di seguito si riportano le soluzioni progettuali adottate. 
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Figura 15 – Planimetria di progetto del sottopasso 

 

Figura 16 – Sezione tipo – nuovo sottopasso 
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Figura 17 – Profilo stradale di progetto in corrispondenza del sottopasso 


